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1 Zusammenfassung

Die Gemeinde Botersen (Nds.) plant die Erstellung eines Ortsentwicklungsplanes. Im Rah-
men des Ortsentwicklungsplanes sollen Flachen fir eine weitere Entwicklung und ggf. eine
Verdichtung der Ortslagen Botersen und Hoperhofen festgelegt werden. Dabei kommen drei
Flachen fir eine mogliche Ausweisung als Allgemeine Wohngebiete sowie sechs weitere
Flachen fur eine mogliche Nachverdichtung des Ortes mit Mischgebietscharakter in Frage.
Im Rahmen einer schalltechnischen Untersuchung sollte tberprift werden, ob die angedach-
ten Gebietsausweisungen aus schalltechnischer Sicht moglich sind und welche Malinahmen
ggf. eine Ausweisung mdglich machen kénnten.

Als mafgebliche Immissionsquellen wurden im Rahmen des Projektes die durch den Ort
fuhrende Kreisstralle 202, die dstliche von Boétersen verlaufende Bahnstrecke Rotenburg
(Wimme) — Bremervérde der Evb sowie der Betrieb der beiden Sportplatze neben der
Grundschule identifiziert. Die Zug- bzw. Pkw-Zahlen wurden uns fir einen Prognosehorizont
von 10 Jahren von der Evb bzw. dem Landkreis Rotenburg (Wimme) zur Verfligung gestellt.
Der Betrieb auf dem Sportplatz wurde im Rahmen der Ortsbesichtigung in einem Gesprach
mit dem Vereinsvorstand des TSV Bétersen-Hoperhéfen aufgenommen.

Als Ergebnis konnte ermittelt werden, dass die Ausweisung der Entwicklungsgebiete B und
C als Allgemeine Wohngebiete unter Beriicksichtigung der leichten Uberschreitungen der
Orientierungswerte der DIN 18005 /2/ und der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV /3/ in
der Abwagung maglich sind.

Fur Entwicklungsgebiet A ergeben sich entlang des Sportplatzes in einem ca. 20 m breiten
Streifen Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der 18. BImSchV /12/. In diesem Be-
reich ist eine Ausweisung als Allgemeines Wohngebiet nicht mdglich. Abhilfe kdnnte eine
5 m hohe Larmschutzwand entlang des Sportplatzes oder eine Festsetzung der Baugrenzen
nur in Bereichen, in denen die Immissionsrichtwerte der 18. BImSchV /12/ eingehalten wer-
den, schaffen.

Die Gebiete die fur eine Innenverdichtung in Frage kommen, kénnen aus schalltechnischer
Sicht als Dorf- oder Mischgebiete ausgewiesen werden, wenn hier bei der Abwagung die
zum Teil vorhandenen leichten Uberschreitungen der Orientierungswerte der DIN 18005 /2/
berlcksichtigt werden.
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2 Ausgangslage und Zielsetzung

Die Gemeinde Botersen plant die Erstellung eines Ortsentwicklungsplanes. Im Rahmen des
Ortsentwicklungsplanes sollen Flachen fiir eine weitere Entwicklung und ggf. eine Verdich-
tung der Ortslagen Boétersen und Hoperhdfen festgelegt werden. Dabei konnten drei Flachen
fur eine mogliche Ausweisung eines Allgemeinen Wohngebiets sowie sechs weitere Flachen
fur eine mogliche Nachverdichtung des Ortes mit Mischgebietscharakter identifiziert werden.
Im Rahmen einer schalltechnischen Untersuchung soll tberprift werden, ob die geplanten
Gebietsausweisungen aus schalltechnischer Sicht moglich sind und welche MalRnahmen ggf.
eine Ausweisung madglich machen kénnen.

Als malfigebliche Schallquellen, die einer moglichen Ausweisung der Gebiete entgegenste-
hen, sind vom Auftraggeber die durch die beiden Ortslagen fuhrende Kreisstralle K 202, die
ostlich der Ortslage Botersen verlaufende Bahnstrecke der evb zwischen Rotenburg (Wim-
me) und Bremervorde sowie die beiden Fuliballplatze neben der Grundschule in Bétersen
genannt worden.

Im Rahmen dieser schalltechnischen Untersuchung sollen die Immissionen, verursacht
durch die Kreisstralle K202 sowie durch die Bahnstrecke Rotenburg (Wumme) — Bremervor-
de auf die méglichen Entwicklungsflachen ermittelt und nach der DIN 18005 Schallschutz im
Stadtebau /1/ /2/, sowie der 16. BImSchV, Verkehrslarmschutzverordnung /3/ beurteilt wer-
den.

Weiterhin sollen die Auswirkungen des Betriebes der beiden FuRballplatze neben der
Grundschule Boétersen auf die mdglichen Entwicklungsgebiete anhand einer Betriebsbe-
schreibung ermittelt und nach der DIN 18005 /1/ /2/ sowie der 18. BImSchV,
Sportanlagenlarmschutzverordnung /12/ beurteilt werden.

3 Angewandte Vorschriften, Normen, Richtlinien

Grundlage fur die Ausarbeitung sind u. a. die folgenden Vorschriften und Richtlinien:

/1/ DIN 18005: Schallschutz im Stadtebau, Teil 1: Grundlagen und Hinweise fir die Pla-
nung, 07/2002,

/2] DIN 18005: Schallschutz im Stadtebau, Beiblatt 1 zu Teil 1: Berechnungsverfahren,
Schalltechnische Orientierungswerte fir die stadtebauliche Planung, 05/1987,

13/ Sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes,
Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV), 6/90, zuletzt gedndert durch Artikel
1 der Verordnung vom 18. Dezember 2014 (BGBI. | S. 2269),

/4] Richtlinien fur den Larmschutz an Straf3en (RLS-90), Ausgabe 1990,
/5/ VDI Richtlinie 2714: Schallausbreitung im Freien, Januar 1988,
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/6/  Baugesetzbuch, in der aktuellen Fassung,

[7 Anlage 2 (zu § 4) zur sechzehnten Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes - Verkehrslarmschutzverordnung - Berechnung des Beur-
teilungspegels fur Schienenwege (Schall 03); BGBI. | 2014 S. 2271-2313),

/8/  DIN ISO 9613-2: Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, 10/99,
/9/ VDI 2719: Schallddmmung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen, 08/87,

/10/ VDI 3770, Emissionskennwerte technischer Schallquellen, Sport- und Freizeitanlagen,
09/12,

/11/  BlmschG, in der aktuellen Fassung,

112/ Achtzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Sportanlagenlarmschutzverordnung - 18. BImSchV), vom 18. Juli 1991 (BGBI. | S.
1588, 1790), die zuletzt durch Artikel 1 der Verordnung vom 1. Juni 2017 (BGBI. | S.
1468) geandert worden ist,

/13/ Vierundzwanzigste Verordnung zur Durchfuhrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes  (Verkehrswege-SchallschutzmalRnahmenverordnung -
24. BImSchV) vom 4. Februar 1997 (BGBI. | S. 172, 1253), die durch Artikel 3 der
Verordnung vom 23. September 1997 (BGBI. | S. 2329) geandert worden ist.

Weitere verwendete Unterlagen:
/14/ Bayerisches Landesamt fir Umweltschutz: Parkplatzlarmstudie, 6. Auflage, 2007,
/15/ Sachsische Freizeitlarmstudie, Freistaat Sachsen, April 2006,

/16/ Berichte B2/94, Gerauschentwicklung von Sportanlagen und deren Quantifizierung far
immissionsschutztechnische Prognosen, Wolfgang Probst, 1994.

4 Ortliche Gegebenheiten

In den beiden Ortslagen Boétersen und Héperhdfen wurden in einer Voruntersuchung insge-
samt 3 Gebiete fur eine mdglichen Ausweisung als Allgemeine Wohngebiete identifiziert.
Diese befinden sich alle drei in der Ortslage Botersen. Das potentielle Entwicklungsgebiet A
befindet sich im Zentrum von Boétersen sidoéstlich der Grundschule und des Sportplatzes.
Auflerdem liegt diese Flache im Nahbereich zur K 202. Die Flache wird derzeit als landwirt-
schaftliche Flache genutzt.

Entwicklungsgebiet B liegt dstlich des Entwicklungsgebietes A und wird nur durch eine Reihe
freistehender Hauser von der K 202 abgeschirmt. Ostlich der Flache sind zwischen der
Bahnstrecke und dem Entwicklungsgebietes B nur vereinzelte Gebdude eines landwirtschaft-
lichen Betriebes vorhanden. Die Flache ist derzeit ebenfalls in einer landwirtschaftlichen
Nutzung, wobei der sudliche Teil derzeit als Pferdekoppel genutzt wird.
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Entwicklungsgebiet C liegt siidwestlich des Entwicklungsgebietes A. Ostlich des Entwick-
lungsgebietes C befindet sich ein Neubaugebiet, das mittlerweile nahezu vollstdndig bebaut
ist. Sudlich befindet sich ebenfalls eine offene Bebauung mit freistehenden Hausern. West-
lich und nérdlich befinden sich weitere landwirtschaftlich genutzte Flachen. Auch die
Entwicklungsflache C wird derzeit landwirtschaftlich genutzt.

Die Prufflachen fur eine mégliche Innenverdichtung befinden sich sowohl in Boétersen als
auch in Hoperhofen. Dabei liegen die beiden Flachen in Hoperhofen (H1 und H2) neben dem
Strallenzug Hoperhofen. Auf den jeweils gegenlberliegenden Seiten der Stralle Hoperhdfen
befinden sich offenen Bebauungen. H1 wird derzeit als Pferdekoppel genutzt. H2 ist von wu-
chernder Vegetation bedeckt.

In Boétersen sind wie beschrieben 4 Bereiche vorhanden, die fir eine Innenverdichtung in
Frage kommen. Dabei handelt es sich um zwei Bereiche, die in der 38. Anderung des Fla-
chennutzungsplanes (FNP) bereits als Flachen fir Mischnutzung vorgesehen sind (B1 und
B2). B3 ist laut FNP als Flache fir Wohnnutzung vorgesehen. Derzeit befindet sich auf die-
ser Flache eine Grinflache mit Sitzgelegenheit. Flache B4 ist im FNP als Grinflache
gekennzeichnet und ist umringt von freistehenden Hausern, die zum Teil in einem Bereich
fur Mischnutzung und zum Teil in einem Bereich fir Wohnnutzung liegen.

Das gesamte Gebiet um die beiden Ortslagen ist leicht bewegt. Die Héhenunterschiede wur-
den im Prognosemodell mit Hilfe von Hohenlinien bei der Berechnung berlcksichtigt. Einen
genaueren Uberblick (iber die Potenzialflachen fir Wohnnutzung und die Priiffiachen fir die
Innenverdichtung die folgende Abbildung 1.
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Abbildung 1  Vorentwurf fiir den Ortsentwicklungsplan der Gemeine Boétersen mit dargestell-
ten Potenzialflachen fiir Wohnbauentwicklung (pink schraffiert) und Priifflaichen
fir Innenverdichtung (blau schraffiert).
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5 Grundlagen zur Gerauschbeurteilung

5.1 Gerauschimmissionen in der Bauleitplanung nach DIN 18005

Die DIN 18005 /1/ in Verbindung mit Beiblatt 1 der DIN 18005 /2/ wird zur Ermittlung und
Beurteilung der Gerdusche im Rahmen der stadtebaulichen Planung herangezogen. Sie gilt
nicht fir die Anwendung in Genehmigungs- und Planfeststellungsverfahren.

Fur die genaue Berechnung der Schallimmissionen fir verschiedene Arten von Schallquellen
(z. B. Stralen- und Schienenverkehr, Gewerbe, Sport- und Freizeitanlagen) wird auf die je-
weiligen Rechtsvorschriften verwiesen. Dabei ist der Beurteilungspegel L. die GroRe zur
Kennzeichnung der Starke der Schallimmissionen. Er wird, wenn nicht anders festgelegt, fur
die Zeitraume tags (6.00 bis 22.00 Uhr) und nachts (22.00 bis 6.00 Uhr) ermittelt.

Schalltechnische Orientierungswerte enthalt das Beiblatt 1 der DIN 18005 /2/. lhre Einhal-
tung oder Unterschreitung ist wiinschenswert, um die mit der Eigenart des betreffenden
Baugebietes oder der betreffenden Bauflache verbundenen Erwartung auf angemessenen
Schutz vor Larmbelastungen zu erfiillen. Die Orientierungswerte sind keine Grenzwerte, ha-
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ben aber vorrangig Bedeutung fir die Planung von Neubaugebieten mit schutzbedurftigen
Nutzungen und fur die Neuplanung von Flachen, von denen Schallemissionen ausgehen.

Die Orientierungswerte betragen:
» Beireinen Wohngebieten (WR), Wochenendhausgebieten, Ferienhausgebieten

tags 50 dB(A)
nachts 40 dB(A) bzw. 35 dB(A)

» Bei allgemeinen Wohngebieten (WA), Kleinsiedlungsgebieten (WS) und Campingplatz-
gebieten

tags 55 dB(A)
nachts 45 dB(A) bzw. 40 dB(A)

» Bei Friedhofen, Kleingartenanlagen und Parkanlagen
tags und nachts 55 dB(A)
» Bei Dorfgebieten (MD) und Mischgebieten (MI)

tags 60 dB(A)
nachts 50 dB(A) bzw. 45 dB(A)

» Bei Kerngebieten (MK) und Gewerbegebieten (GE)

tags 65 dB(A)
nachts 55 dB(A) bzw. 50 dB(A)

Bei den zwei angegebenen Nachtwerten soll der niedrigere fir Industrie-, Gewerbe- und
Freizeitlarm sowie fur Gerdusche von vergleichbaren o6ffentlichen Betrieben herangezogen
werden, der héhere Wert gilt nur fir Verkehrslarm.

Wenn im Plangebiet Gerauschimmissionen zu erwarten sind, die in relevanter GréRenord-
nung von den Orientierungswerten nach /2/ abweichen, sind entsprechende
Schallschutzmalnahmen (aktiver und/oder passiver Art) fir einen angemessenen Schutz vor
schadlichen Gerauscheinwirkungen zu prifen und im Abwagungsprozess der Bauleitplanung
zu berucksichtigen. Da die Einhaltung der oben genannten Orientierungswerte bei hoher
Vorbelastung durch Verkehrslarm oftmals problematisch ist, kann zur Beurteilung der Schal-
limmissionssituation hilfsweise auch eine andere gesetzliche Regelung, z. B. die
16. BImSchV /3/, herangezogen werden.
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Mit der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung) /3/ wurden vom Gesetzgeber rechts-
verbindliche Grenzwerte in Bezug auf Verkehrslarm durch Straflen- und Schienenverkehr
vorgegeben. Generell sind diese Immissionsgrenzwerte dann heranzuziehen, wenn Stralten
oder Schienenwege neu gebaut oder wesentlich gedndert werden. Im Zusammenhang mit
stadtebaulichen Planungen ist die Anwendung dieser Grenzwerte nicht zwingend vorge-
schrieben, jedoch werden sie regelmafig in der Praxis zur Abgrenzung eines
Ermessensbereiches und als weitere Abwagungsgrundlage herangezogen.

Die 16. BImSchV /3/ gibt folgende Grenzwerte an:
> An Krankenhausern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen

tags 57 dB(A)
nachts 47 dB(A)

» Inreinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten

tags 59 dB(A)
nachts 49 dB(A)

» In Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten

tags 64 dB(A)
nachts 54 dB(A)

» In Gewerbegebieten

tags 69 dB(A)
nachts 59 dB(A)

5.2 Grundlagen zur Gerauschbeurteilung fiir Anlagen nach 18. BImSchV

Die Einwirkung des zu beurteilenden Gerausches wird entsprechend der 18. BImSchV —
Sportlarmschutzverordnung /12/ anhand eines Beurteilungspegels bewertet, der aus den A-
bewerteten Schallpegeln unter Berlicksichtigung der Einwirkdauer, der Tageszeit des Auftre-
tens und besonderen Zuschlagen, z. B. flir Toéne, Impulse oder den Informationsgehalt,
gebildet wird.

Am 30. November 2016 hat die Bundesregierung die Neuregelung der 18. BImSchV /12/

beschlossen. Der Bundesrat hat am 31.03.2017 dieser Neuregelung mit gewissen Ande-
rungswunschen zugestimmt. Die Neuregelung ist am 1.6.2017 in Kraft getreten.
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Zuschlag fiir Ton- und Informationshaltigkeit Kr,:

Wegen der erhdhten Belastigung beim Mithdéren unerwinschter Informationen ist je nach
Auffalligkeit in den entsprechenden Teilzeiten T; ein Informationszuschlag Kinj von 3 dB oder
6 dB zum Mittelungspegel Lam,i zu addieren. Kiy, ist in der Regel nur bei Lautsprecherdurch-
sagen oder bei Musikwiedergaben anzuwenden. Ein Zuschlag von 6 dB ist zu wahlen, wenn
Lautsprecherdurchsagen gut verstandlich oder Musikwiedergaben deutlich hérbar sind.

Heben sich aus dem Gerdusch von Sportanlagen Einzelténe heraus, ist ein Tonzuschlag Ton,i
von 3 dB oder 6 dB zum Mittelungspegel Lam, fur die Teilzeiten hinzuzurechnen, in denen die
Tdne auftreten. Der Zuschlag von 6 dB gilt nur bei besonderer Auffalligkeit der Téne. In der
Regel kommen tonhaltige Gerdusche bei Sportanlagen nicht vor.

Die hier genannten Zuschlage sind so zusammenzufassen, dass der Gesamtzuschlag auf
maximal 6 dB begrenzt bleibt:

Kri = Kinfji + Kron,i < 6 dB(A)

Zuschlag fir Impulshaltigkeit Ki;:

Enthalt das zu beurteilende Gerausch wahrend einer Teilzeit T; der Beurteilungszeit Impulse
und/oder auffallige Pegelédnderungen, wie z. B. Aufprallgerdusche von Baéllen, Gerausche
von Startpistolen, Trillerpfeifen oder Signalgebern, ist fur die Teilzeit ein Zuschlag Kj zum
Mittelungspegel Lam,i zu bertcksichtigen. Bei Gerauschen durch die menschliche Stimme ist,
soweit sie nicht technisch verstarkt sind, kein Zuschlag fur Impulshaltigkeit erforderlich.

Treten die Impulse und/oder auffallige Pegelanderungen in der Teilzeit T; im Mittel hochstens
einmal pro Minute auf, sind Sonderregelungen vorgesehen. Auf die Sonderregelungen wird
hier nicht naher eingegangen, sie kénnen bei Bedarf in der 18. BImSchV /12/ nachgeschla-
gen werden.

Sofern Impulse und/oder auffallige Pegelanderungen in der Teilzeit T; mehr als einmal pro
Minute auftreten, ist der Wirkpegel Larr; nach dem Taktmaximalverfahren mit einer Takizeit
von 5 Sekunden zu bestimmen. Dieser beinhaltet bereits einen Zuschlag K;; fur Impulshaltig-
keit und/oder auffallige Pegelanderungen. Bei Anlagen, die Gerauschimmissionen mit
Impulsen und/oder auffalligen Pegelanderungen in der Teilzeit T; mehr als einmal pro Minute
hervorrufen und vor Inkrafttreten dieser Verordnung baurechtlich genehmigt oder — soweit
eine Baugenehmigung nicht erforderlich war — errichtet waren, ist fir die betreffende Teilzeit
ein Abschlag von 3 dB(A) zu berlcksichtigen.

Immissionsrichtwerte fiir Inmissionsorte auBerhalb von Gebauden:

Beurteilungspegel werden vor dem Vergleich mit dem Immissionsrichtwert mathematisch
korrekt auf ganze Zahlen gerundet. Die Immissionsrichtwerte fur den Beurteilungspegel be-
tragen flr Immissionsorte auf3erhalb von Gebauden
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1. in Gewerbegebieten

tags aullerhalb der Ruhezeiten 65 dB(A)
tags innerhalb der Ruhezeiten am Morgen 60 dB(A), im Ubrigen 65 dB(A)
nachts 50 dB(A)

1a. in urbanen Gebieten

tags auflerhalb der Ruhezeiten 63 dB(A)
tags innerhalb der Ruhezeiten am Morgen 58 dB(A), im Ubrigen 63 dB(A)
nachts 45 dB(A)

2. in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten

tags aufllerhalb der Ruhezeiten 60 dB(A)
tags innerhalb der Ruhezeiten am Morgen 55 dB(A), im Ubrigen 60 dB(A)
nachts 45 dB(A)

3. in allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten

tags aufllerhalb der Ruhezeiten 55 dB(A)
tags innerhalb der Ruhezeiten am Morgen 50 dB(A), im Ubrigen 55 dB(A)
nachts 40 dB(A)

4. in reinen Wohngebieten

tags aulRerhalb der Ruhezeiten 50 dB(A)
tags innerhalb der Ruhezeiten am Morgen 45 dB(A), im Ubrigen 50 dB(A)
nachts 35 dB(A)

5. in Kurgebieten, fur Krankenhauser und Pflegeanstalten

tags aulRerhalb der Ruhezeiten 45 dB(A)
tags innerhalb der Ruhezeiten 45 dB(A)
nachts 35 dB(A)

Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen dirfen die Immissionsrichtwerte am Tage um nicht
mehr als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten.

Die Immissionsrichtwerte beziehen sich auf folgende Zeiten:
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Werktags

Tageszeit 06.00 - 22.00 Uhr,

Ruhezeit 06.00 - 08.00 Uhr und 20.00 - 22.00 Uhr,
Nachtzeit 22.00 - 06.00 Uhr.

Sonn- und Feiertags

Tageszeit 07.00 - 22.00 Uhr,
Ruhezeit 07.00 - 09.00 Uhr, 13.00 - 15.00 Uhr, 20.00 - 22.00 Uhr,
Nachtzeit 22.00 - 07.00 Uhr.

Die Ruhezeit von 13.00 bis 15.00 Uhr an Sonn- und Feiertagen ist nur zu berlcksichtigen,
wenn die Nutzungsdauer der Sportanlage an Sonn- und Feiertagen in der Zeit von 9.00 bis
20.00 Uhr vier Stunden oder mehr betragt.

Die Immissionsrichtwerte gelten wahrend des Tages aul3erhalb der Ruhezeiten fiir eine Be-
urteilungszeit von 12 Stunden an Werktagen und 9 Stunden an Sonn- und Feiertagen.
Innerhalb der Ruhezeiten gilt eine Beurteilungszeit von 2 Stunden und in der Nachtzeit gilt
generell eine Beurteilungszeit von 1 Stunde (unglnstigste volle Nachtstunde). Betragt an
Sonn- und Feiertagen die gesamte Nutzungszeit der Sportanlage oder Sportanlagen zu-
sammenhangend weniger als 4 Stunden und fallen mehr als 30 Minuten der Nutzungszeit in
die Zeit von 13.00 bis 15.00 Uhr, gilt als Beurteilungszeit ein Zeitabschnitt von 4 Stunden,
der die volle Nutzungszeit umfasst.

Die Art der bezeichneten Gebiete und Anlagen ergibt sich aus den Festsetzungen in den
Bebauungsplanen. Sonstige in Bebauungsplanen festgesetzte Flachen fur Gebiete und Ein-
richtungen sowie Gebiete und Einrichtungen, flr die keine Festsetzungen bestehen, sind
entsprechend der Schutzbedurftigkeit unter Bertcksichtigung der tatsachlichen Nutzung zu
beurteilen.

6 Immissionsorte, Zuordnung nach der Bauleitplanung bzw. Schutzbediirftigkeit

Fur die Beurteilung des StralRen-, Schienen- und Sportlarms wurden Rasterlarmkarten be-
rechnet und mit den Orientierungs- und Grenzwerten fir Allgemeine Wohngebiete fir die
potentiellen Entwicklungsgebiete fir Wohnungsbauentwicklung und den Orientierungs- und
Grenzwerten von Mischgebieten fir die Prifflachen fir eine mdgliche Innenverdichtung ver-
glichen.

Die Berechnungen wurden fur eine Immissionshdhe von 5 m getrennt fur die einzelnen
Larmarten sowie Bewertungszeitraume durchgefuhrt. Die detaillierten Berechnungsergebnis-
se kénnen den Rasterlarmkarten in den Anlagen 3 und 4 dieses Berichts entnommen
werden.
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7 Schallquellen

7.1 Verkehrslarm

7.1.1 StraBenverkehr

Fir die Berechnung der Gerauschimmissionen in den potentiellen Entwicklungsgebieten,
verursacht durch den angrenzenden Stral3enverkehr, wurden folgende relevante Stral3en
und Verkehrszahlen angesetzt:

Tabelle 1 Eingangsdaten fiir die Berechnung des StraBenverkehrs

. Mt in M in e @ A Vpkw,zul. Vikw,zul. StralRenober-
Straftenabschnitt Kizih | Kizzh | P [ Prin % i | in kevn flache
Dorfstralle, n. geriff.
bis Kreuzung Buchenende 69 1 9.8 1.8 50 50 Gussasphalt
Buchenende n. geriff.

69 11 9,8 11,8 50 50
ab Kreuzung Dorfstralie Gussasphalt

Fur die betrachteten StralRenabschnitte der K 202 in den Abschnitten Dorfstral’e sowie der
Stralte Buchenende wurden uns vom Landkreis Rotenburg (Wimme) die Ergebnisse einer
automatischen Verkehrszahlung zur Verfligung gestellt. Die Zahlung wurde in der Zeit vom
31.08.2020 bis 07.09.2020 an der Strafle Buchenende auf Hohe der Grundschule (Buchen-
ende 5) durchgefihrt. Da die zu- und abfiihrenden Strallen alles Wohnstrallen sind, kann
aus sachverstandiger Sicht das Zahlergebnis fur den gesamten Verlauf der K 202 in Boter-
sen und Hoperhéfen angesetzt werden. Die zuldssige Héchstgeschwindigkeit liegt auf der
gesamten Strecke bei 50 km/h. Weiterhin sind keine durch Lichtzeichen geregelte Kreuzun-
gen vorhanden.

Fur einen Prognosehorizont von 10 Jahren wurde eine Verkehrssteigerung von 5 % bertck-
sichtigt, welche in den Zahlen aus Tabelle 1 bereits eingerechnet wurde.

7.1.2 Schienenverkehr

Fir die Berechnung der Gerduschimmissionen in den Entwicklungsgebieten, verursacht
durch den angrenzenden Schienenverkehr, wurden folgende Zige angesetzt:

Tabelle 2 Zugdaten fiir die Bahnstrecke Rotenburg (Wiimme)—- Bremervoérde der evb

Anzahl Zige |v-max Fahrzeugkategorien gem. Schall03-2014 /7/ im Zugverband
Zugart i
vga tags nachts krl:/h Fa [An| Fa | An Fa An Fa An Fa An
GZ-V 32 16 80 8_n4 2 |[10-Z22| 4 10-Z5 | 24 10-Z215 2 |10-218| 5
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Fa = Abkurzung fur Fahrzeugkategorie
An = Abkirzung fur Anzahl der Fahrzeuge

Bemerkung
Die Bezeichnung der Fahrzeugkategorie setzt sich wie folgt zusammen:
Nr. der Fz-Kategorie - Variante bzw. —Zeilennummer in Tabelle Beiblatt 1 _Achszahl

Legende
Traktionsarten: E = Bespannung mit E-Lok
V = Bespannung mit Diesellok
ET, VT = Elektro- / Dieseltriebzug
Zugarten: GZ = Gulterzug
SPNV =Triebzug

Die Angaben wurden uns von der Eisenbahnen und Verkehrsbetriebe Elbe-Weser GmbH
(evb) fur einen Prognosehorizont 2030 zur Verfugung gestellt und beziehen sich auf die
Summe beider Richtungen. Die zulassige Streckenhochstgeschwindigkeit auf diesem Ab-
schnitt betragt 80 km/h. Bei der Fahrbahn in dem betrachteten Streckenabschnitt handelt es
sich um ein Schotterbett mit Betonschwellen. Weiterhin sind auf der Strecke 4 unbeschrank-
te Bahnlbergange vorhanden, fur die nach Schall 03 /7/ eine Pegelkorrektur c1 fur
Bahnulbergange berticksichtigt wurde. Der Korrekturfaktor von s = - 5 dB flir die geringere
Lastigkeit des Schienenverkehrs auf anndhernd freien geraden Strecken wird gemaR der
aktuellen Rechtsprechung bei den Berechnungen nicht berlcksichtigt.

Die Hupgerausche, die von den Lokomotiven an den technisch nicht gesicherten Bahnuber-
gangen zur Warnung des Ubrigen Verkehrs abgegeben werden, konnten im Rahmen der
Untersuchung nicht bertcksichtigt werden, da es in der Schall 03 /7/ keine Vorgaben fir die
Berechnung gibt und es auch fur den Schallleistungspegel von Zughupen keine verlasslichen
Angaben gibt. Sollte dieses Thema noch weiter begutachtet werden, missten die Immissio-
nen, verursacht durch die Zughupen, in einer Dauermessung messtechnisch ermittelt
werden.

7.2 Gerauschimmissionen durch die Sportanlagen des TSV Bétersen-Hoperhofen

Sudwestlich der Strafle Buchenende befinden sich neben der Grundschule Bétersen und
dem Kindergarten Botersen zwei FuBballplatze, die vom TSV Boétersen-Héperhofen flr den
Trainings- und Spielbetrieb genutzt werden. Neben den FuRballaktivitaten finden hier verein-
zelt auch andere Aktivitaten des Vereins wie z. B. Aerobic statt. Diese sind jedoch aus
schalltechnischer Sicht zu vernachlassigen und werden daher im Folgenden nicht weiter be-
rucksichtigt. Weiterhin wird die dstlich von Feld 1 gelegene Sporthalle, in der sich auch
Gruppen des Sportvereins treffen, im Weiteren nicht weiter betrachtet, da die von der Sport-
halle ausgehenden Immissionen im Vergleich zu den Immissionen durch den Trainings- und
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Spielbetrieb auf den FuRballplatzen als schalltechnisch nicht relevant eingestuft werden kén-
nen.

Auf den FuBballplatzen finden sowohl Trainings als auch Spiele der Jugend und Herren-
mannschaften des TSV  Bodtersen-Hoperhdfen  statt. GemaR  Auskunft des
Vereinsvorsitzenden wird im Trainings- und Spielbetrieb versucht, die beiden Platze mog-
lichst gleichmaRig zu nutzen. Allerdings wird im Winter Platz 1 aufgrund der vorhandenen
Flutlichtanlage mehr genutzt als Platz 2. Die Punktspiele der 1. Herren sollen nach Auskunft
des Vereinsvorsitzenden jedoch maoglichst auf Platz 2 durchgefihrt werden.

Die Belegung der Sportplatze wurde im Gesprach mit dem Vereinsvorsitzenden im Rahmen
der Ortsbesichtigung aufgenommen. Der Trainingsbetrieb der Jugendmannschaften findet
wahrend der Saison zweimal in der Woche in der Zeit zwischen 17.00 und 19.00 Uhr statt.
Die 1. Herren sowie die Alte Herren trainieren ebenfalls zweimal in der Woche in der Zeit
zwischen 19.30 und 21.00 Uhr.

Abbildung 2 Lageplan mit Darstellung der beiden FuBballplatze sowie der weiteren relevan-
ten Schallquellen
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Die Punktspiele der beiden Jugendmannschaften, die auf dem Sportplatz ihre Punktspiele
austragen, finden in der Regel samstags in der Zeit zwischen 11.00 und 16.00 Uhr statt. Da-
bei wird in dieser Zeit maximal insgesamt 180 Minuten gespielt.

Die Punktspiele der Alten Herren finden in der Regel freitags in der Zeit zwischen 19.30 und
21.30 Uhr statt. Als moglicher Ausweichtermin wurde samstags in der Zeit zwischen 17.00
und 19.00 Uhr angegeben.

Die Punktspiele der 1. Herren finden in der Regel samstags am Nachmittag statt. Je nach
Ansetzung starten die Spiele um 13.00 oder 15.00 Uhr. Es sind keine Tribane und keine
Sitzplatze vorhanden. GemaR Auskunft des TSV Botersen-Hoperhofen ist fur ein Herrenspiel
mit bis zu 50 Zuschauern und fir die restlichen Mannschaften mit weniger Zuschauern (<20)
zu rechnen. Dabei halten sich die Zuschauer in der Regel auf der nordlichen Seite des Fel-
des 2 auf, wenn die Spiele auf diesem Platz ausgetragen werden.

Ublicherweise muss bei Sportanlagen davon ausgegangen werden, dass die Trainings- und
Spielzeiten nicht dauerhaft fest sind, sondern von Saison zu Saison geringfligig angepasst
werden. Bei den schalltechnischen Berechnungen ist in der Regel die Ruhezeit (d. h. werk-
tags von 20.00 bis 22.00 Uhr und sonn- und feiertags 13.00 bis 15.00 Uhr) besonders
kritisch.

Unter Bericksichtigung der aufgenommenen Belegungsplane des Fulballplatzes sowie den
oben genannten Uberlegungen und Rahmenbedingungen wird fiir die schalltechnischen Be-
rechnungen von folgenden Abldufen ausgegangen:

montags bis freitags:

Auf dem Platzen 1 und 2 findet von 17.00 bis 21.30 Uhr maximal 4,5 Stunden Training statt.
Pro Platz kann mit ca. 15 Spielern gerechnet werden. Zuschauer sind beim Training in der
Regel nicht anwesend. Dies entspricht der derzeitigen Belegung an einem Dienstag.

samstags:
Auf den Platzen 1 und 2 findet von 11.00 bis ca. 16.00 Uhr Punktspielbetrieb der Jugend-

mannschaften statt. Dabei ist davon auszugehen, dass immer nur ein Spiel stattfindet und
ca. die Halfte der Zeit auf Platz 1 und die andere Halfte der Zeit auf Platz 2 gespielt wird.

sonntags:
Auf dem Platz 2 findet von 13.00 bis ca. 17.00 Uhr ein Punktspiel der 1. Herren maximal 2

Stunden auflerhalb der Ruhezeiten oder maximal 2 Stunden innerhalb der Ruhezeit (13.00
bis 15.00 Uhr) statt. Da die Nutzungsdauer des Sportplatzes am Sonntag unterhalb von 4
Stunden liegt, ist jedoch die zusatzliche Ruhezeit zwischen 13.00 und 15.00 Uhr nicht zur
Bewertung heranzuziehen. Als Beurteilungszeit sind jedoch nur 4 Stunden anzusetzen, da in
der Regel mindestens 30 Minuten des Betriebes in der Ruhezeit zwischen 13.00 und 15.00
Uhr stattfinden.
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Von den drei genannten Nutzungen stellt der Spielbetrieb am Sonntag flr die Tageszeit den
schalltechnisch unglnstigsten Betrieb da. Fiur die Ruhezeit stellt der Trainingsbetrieb in den
Abendstunden unter der Woche den unglnstigsten Betrieb da. Da die Pegel beim Sonntags-
betrieb jedoch am hdchsten sind, wird dieser fir die Bewertung des Sportlarms in den
folgenden Abschnitten herangezogen.

Die Parkplatze, die von den Spielern und Besuchern des Sportplatzes genutzt werden, be-
finden sich nordéstlich der beiden Sportplatze zwischen Kindergarten und Grundschule.
Insgesamt sind hier 30 Stellplatze vorhanden, die zumindest am Wochenende zu den Punkt-
spielen komplett von den Spielern und Besuchern des Sportplatzes genutzt werden. Es kann
demnach im unglnstigsten Fall an einem Sonntag mit Punktspiel der 1. Herren von ca. 60
Parkbewegungen (Ein- oder Ausparkvorgang) zwischen 13.00 und 15.00 Uhr ausgegangen
werden. Mit einer ahnlichen Anzahl von Bewegungen kann auch unter der Woche in der Zeit
zwischen 19.00 und 22.00 Uhr ausgegangen werden, wobei 30 Bewegungen der Tagzeit
und 30 Bewegungen dem Abend zuzuordnen sind.

Zudem kann einmal im Jahr die Veranstaltung ,Kreisful3ballturnier® stattfinden. Allerdings
kann bei dieser Veranstaltung in etwa von einer doppelten Auslastung im Vergleich zu dem
normalen Trainings- und Spielbetrieb ausgegangen werden. Unter Einbezug der hoheren
Richtwerte der 18. BImSchV /12/ bei seltenen Veranstaltungen sind die Schallemissionen
dieser Veranstaltung im Vergleich zum Regelbetrieb zu vernachlassigen.

Emissionskenndaten
Im Rahmen der Prognose wird nur der schalltechnisch unglinstigere sonntagliche Betrieb
betrachtet und folgende Bewegungen und Einwirkzeiten angesetzt:

Tabelle 3 Bewegungen und Einwirkzeiten der Schallquellen des TSV Botersen-Héperhofen
fur das Spiel der 1. Herren am Sonntag

Bewegungen / Einwirkzeiten entsprechend
der Beurteilungszeiten der 18. BImSchV /12/

Schallquelle sonntags auRerhalb der sonntags innerhalb der
Ruhezeit Ruhezeit*

9 -13 Uhr und 15 - 20 Uhr 13 - 15 Uhr*
Spielbetrieb Platz 2 60 Mi 60 Mi
(50 Zuschauer) n. n.
Pkw Bewegungen 30B 308
Stellplatze am Buchenende ew. ew.
Zuschauer (50) 60 Min. 60 Min.

* da die Betriebszeit an Sonntagen unterhalb von vier Stunden liegt, ist die zusatzliche Ruhezeit zwischen 13.00 und 15.00
Uhr nicht zu berucksichtigen

Seite 17 von 27



20-058-GMB-01 T&H Ingenieure GmbH

Gemal den Angaben der VDI 3770 /10/ wird flr den Spielbetrieb ein Schallleistungspegel
von Lwa = 103,6 dB(A) fur das Spielfeld und Lwa = 97 dB(A) fur die Zuschauer fur das Spiel
der 1. Herren mit ca. 50 Zuschauern angesetzt. Die Zuschauer stehen gemaf Auskunft des
TSV Boétersen-Hoéperhdfen ndrdlich von Platz 2. Die Quellenhéhe wird mit 1,6 m in den Be-
rechnungen berticksichtigt.

Der Pkw-Verkehr wird abweichend von den Angaben der 18. BImSchV /12/ nach dem aktuel-
len Verfahren der Parkplatzlarmstudie /14/ berechnet, da diese den derzeitigen Regeln der
Technik bei der Ermittlung der Gerduschemissionen von Pkw-Parkplatzen entspricht. Richtli-
niengerecht werden alle Verkehrsgerausche 0,5 m Uber der Geldndeoberkante angesetzt.
Entsprechend dem zusammengefassten Berechnungsverfahren der Parkplatzlarmstudie /14/
wird fir eine Pkw-Parkbewegung pro Stunde und Stellplatz ein Schallleistungspegel von
Lwa = 63 dB(A) zuziglich einem Impulszuschlag von K, = 4 dB in Ansatz gebracht. Weiterhin
wird fur den Parksuchverkehr eine Korrektur von Kp = 3,3 nach Formel 3 der Parkplatzlarm-
studie /14/ bericksichtigt.

Zur Prufung des Spitzenpegelkriteriums wurde gemaf /10/ weiterhin ein maximaler Schall-
leistungspegel von Lwamax = 118 dB(A) fUr die Schiedsrichterpfiffe angesetzt.

8 Ermittlung und Beurteilung der Gerauschimmissionen

8.1 Schallausbreitungsmodell

Die Berechnung fir die Schallausbreitung erfolgt mit dem Rechenprogramm Cadna A, Versi-
on 2020 MR2 der Datakustik GmbH. Die Berechnung des Strallenlarms erfolgt nach der
RLS-90 /4/ und die Berechnung des Schienenlarms nach der Schall 03 /7/. Die Berechnung
des Sportlarms erfolgt nach VDI 2714 /5/. Die Topografie des Untersuchungsgebietes wurde
anhand der durchgefuhrten Ortsbesichtigung in das Berechnungsmodell eingestellt.

In dem Rechenprogramm werden die Berechnungen richtlinienkonform anhand eines drei-
dimensionalen Rechenmodells durchgefiihrt. Die Zerlegung komplexer Schallquellen in
einzelne punktférmige Teilschallquellen in Abhangigkeit von den Abstandsverhaltnissen er-
folgt automatisch. Dabei werden z. T. mehrere hundert Schallquellen erzeugt. Die
vollstandige Dokumentation der Berechnungen umfasst eine erhebliche Datenmenge. Auf
die vollstandige Wiedergabe der Rechenprotokolle muss daher verzichtet werden. Diese
kdnnen jedoch auf Wunsch jederzeit ausgedruckt oder auf Datentrager zur Verfigung ge-
stellt werden.
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8.2 Ergebnisse

8.2.1 Auswirkungen des Verkehrslarms auf die Entwicklungsgebiete

Fur die Beurteilung der auf die potentiellen Entwicklungsgebiete einwirkenden Verkehrslarm-
immissionen wurde ein Immissionsraster unter Berlcksichtigung der Randbebauung der
K 202 berechnet. Die Berechnungen wurden fiir eine Immissionshéhe von 5 m fir tags und
nachts durchgefiihrt, was bei Gebauden dem 1. Obergeschoss entspricht. Dargestellt wer-
den jedoch hier nur die Ergebnisse fir die Nacht, da diese in der Regel als kritischer zu
bewerten sind. Die Rasterlarmkarten fur den Tag kdnnen den Anlagen dieses Berichts ent-
nommen werden.

Die Ergebnisse sind in den folgenden Abbildungen dargestellt:

Abbildung 3 Immissionsraster Verkehrslarm nachts h=5m, Bereich Botersen
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Abbildung 4

Immissionsraster Verkehrslarm, nachts h=5m, Bereich Hoperhofen

[ .==350
EEE 350« ...
I 400 < ..
[ 450<..
N 500 < ...
[ s550< ...
I 500 < ..
G50 < ..
I 700« ..

==40.0
==450
==50.0
==55.0
==60.0
<=65.0
==70.0
<=75.0

>z

Seite 20 von 27




20-058-GMB-01 T&H Ingenieure GmbH

Abbildung 5 Immissionsraster Verkehrslarm nachts h=5m, Ausschnitt Entwicklungsgebiete
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Die Berechnungen ergaben, dass ...

e ... im Entwicklungsgebiet C sowohl der Orientierungswert der DIN 18005 /2/ als auch
der Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV /3/ unter Bericksichtigung der Randbe-
bauung der K 202 sowohl am Tag als auch in der Nacht durch den Beurteilungspegel
unterschritten werden.

e ... im Entwicklungsgebiet B der Orientierungswert der DIN 18005 /2/ fur Allgemeine
Wohngebiete im gesamten Gebiet nachts um bis zu 5 dB Uberschritten wird und der
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Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV /3/ in einem kleinen Teilgebiet im nordostli-
chen Bereich des Entwicklungsgebietes nachts um ca. 0,5 dB Uberschritten wird.
Tags werden sowohl der Orientierungswert der DIN 18005 /2/ als auch der Immissi-
onsgrenzwert der 16. BImSchV /3/ im gesamten Gebiet eingehalten oder
unterschritten

e ... im Entwicklungsgebiet A wird der Orientierungswert der DIN 18005 /2/ fir Allgemei-
ne Wohngebiete im nodrdlichen Teil des Gebietes nachts um bis zu 6 dB
Uberschritten. Der Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV /3/ wird im norddstlichen
Bereich des Gebietes nachts um maximal 2 dB durch den Beurteilungspegel ber-
schritten. Im Ubrigen, groRten Teil des Gebietes werden nachts sowohl der
Orientierungswert der DIN 18005 /2/ als auch der Immissionsgrenzwert der
16. BImSchV /3/ eingehalten oder unterschritten. Tags wird der Immissionsgrenzwert
der 16. BImSchV /3/ im gesamten Bereich eingehalten. Der Orientierungswert der
DIN 18005 /2/ wird in einem sehr kleinen Bereich am norddstlichen Ende des Gebie-
tes um bis zu 2 dB Uberschritten.

Wie bereits in Abschnitt 7.1.2 beschrieben, wurden bei der Berechnung die Immissionen der
Zughupe nicht bertcksichtigt.

8.2.2 Auswirkungen des Sportplatzbetriebes auf die potentiellen Entwicklungsgebie-
te

Da die berechneten Gerduschimmissionen, verursacht durch den Betrieb des Sportplatzes
des TSV Bdtersen-Hoéperhdfen nur auf das Entwicklungsgebiet A einen relevanten Einfluss
haben, wird im Folgenden bei der Auswertung nur dieses Gebiet betrachtet. In den tbrigen
Gebieten sind die Auswirkungen des Sportplatzes zu vernachlassigen. Fir das Entwick-
lungsgebiet A wurden Raster in der Héhe von 5 m fir den Beurteilungspegel sowie den
Maximalpegel berechnet. Als mafgeblicher Betriebszeitraum fir die Berechnung des Beur-
teilungspegels wurde wie beschrieben der Sonntag angesetzt, sodass sich alle weiteren
Auswertungen auf den Betrieb am Sonntag beziehen.

Die Schallquellen auf dem Sportplatz sowie die Lage des Entwicklungsgebietes A sind in der
folgenden Abbildung dargestellt.
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Abbildung 6 Lageplan mit Schallquellen und Immissionsraster fiir den sonntéglichen Spiel-
betrieb auf dem Sportplatz (Zielwert: Beurteilungspegel)
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Abbildung 7 Lageplan mit Schallquellen und Immissionsraster fiir den sonntéglichen Spiel-

betrieb auf dem Sportplatz (Zielwert: Maximalpegel)
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Die berechnungen ergeben dass...

.. der Orientierungswert der DIN 18005 /2/ fur Allgemeine Wohngebiete von 55 dB(A)

sowie der Immissionsrichtwert der 18. BImSchV /12/ tags von 55 dB(A) in einem
ca. 20 m breiten Streifen des Entwicklungsgebietes A um den Fullballplatz durch den
sonntaglichen Betrieb des Sportplatzes um bis zu 5 dB(A) Uberschritten werden. Ab
einem Abstand von 20 m um den FuRballplatz werden die Orientierungswerte und
Immissionsrichtwerte durch den sonntaglichen Betrieb eingehalten.
. die Beurteilungspegel, die sich im Entwicklungsgebiet A durch den Betrieb des
Sportplatzes des TSV Boétersen-Hoperhéfen an Werktagen sowohl in der Tagzeit als
auch den Ruhezeiten ergeben, im gesamten Gebiet unterhalb des
Orientierungswertes der DIN 18005 /2/ sowie dem Grenzwertes von 55 dB(A) der
18. BImSchV /12/ liegen.

das Spitzenpegelkriterium der 18. BImSchV /12/ von 85 dB(A) durch den
Spitzenpegel, verursacht durch die Pfiffe des Schiedsrichters, in einem ca. 5m
breiten Streifen entlang des Sportplatzes um bis zu 2 dB Uberschritten wird. Im
restlichen Bereich des Entwicklungsgebiets A wird das Maximalpegelkriterium der
18. BImSchV /12/ durch den Maximalpegel eingehalten oder unterschritten.
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8.2.3 Auswirkungen des Sportplatzbetriebes und des Verkehrslarms auf die Gebiete
fur eine potentielle Innenverdichtung

Neben den drei Entwicklungsgebieten flir die Ausweisung von neuen Wohngebieten wurden
durch die Gemeinde auch 6 kleiner Flachen identifiziert, die ggf. fur eine Innenverdichtung in
Frage kommen. Fir diese Bereiche ist eine Ausweisung als Dorf- oder Mischgebiet ange-
dacht. Fur diese Bereich wurden ebenfalls mit den in Abschnitt 7 dargestellten
Immissionsansatzen Immissionsraster berechnet. Diese sind im Detail in Anlage 3 dieses
Berichts dargestellt.

Zusammengefasst lasst sich folgendes Ergebnis festhalten:

In den beiden Bereichen fir eine Innenverdichtung in Hoperhéfen H1 und H2 werden
sowohl tags als auch nachts die Orientierungswerte der DIN 18005 /2/ fir Dorfgebiete
eingehalten bzw. unterschritten. Damit werden auch die Immissionsrichtwerte der
18. BImSchV /12/ sowie die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV /3/ eingehalten
bzw. unterschritten.

In dem Bereich fir eine potenzielle Innenverdichtung B1 im Stden von Botersen wer-
den der Orientierungswert der DIN 18005 /2/ sowie der Immissionsgrenzwert der
16. BImSchV /3/ fir Dorf- bzw. Mischgebiete im gesamten Gebiet tags und nachts
eingehalten oder unterschritten.

In dem Bereich fir eine potenzielle Innenverdichtung B2 im Siidosten von Boétersen
wird der Orientierungswert der DIN 18005 /2/ nachts im gesamten Gebiet um bis zu
2 dB Uberschritten. Am Tag wird dieser im gesamten Gebiet unterschritten. Der Im-
missionsgrenzwert der 16. BImSchV /3/ wird im gesamten Gebiet tags sowie nachts
unterschritten.

Im Bereich fir eine potenzielle Innenverdichtung B3 werden die Orientierungswerte der
DIN 18005 /2/ sowie der Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV /3/ tags eingehalten
oder unterschritten. Nachts wird in einem kleinen Bereich im Osten des Gebietes der
Orientierungswert der DIN 18005 /2/ um bis zu 4 dB Uberschritten. Der Immissions-
grenzwert der 16. BImSchV /3/ wird jedoch im gesamten Bereich nachts eingehalten
oder unterschritten.

Im Bereich fUr eine potenzielle Innenverdichtung B4 wird der Orientierungswert der DIN
18005 /2/ sowie der Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV /3/ durch die Immissio-
nen, verursacht durch den Betrieb der Bahnstrecke Rotenburg (Wimme) -
Bremervérde tags eingehalten oder unterschritten. Nachts wird der Orientierungswert
der DIN 18005 /2/ im gesamten Bereich um bis zu 7 dB Uberschritten. Der Immissi-
onsgrenzwert der 16. BImSchV /3/ wird fast im gesamten Gebiet eingehalten oder
unterschritten. Nur im ganz nérdlichen Zipfel wird der Immissionsgrenzwert um bis zu
3 dB Uberschritten.
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9 AbschlieBende Bewertung der potentiellen Entwicklungsgebiete

Als Fazit der Untersuchung Iasst sich unter Bertcksichtigung aller Berechnungsergebnisse
fur das Entwicklungsgebiet C festhalten, dass eine Ausweisung dieses Gebietes als allge-
meines Wohngebiet ohne weitere Einschrankungen moglich ist. Hier wurden keine
Uberschreitungen von Orientierungs- oder Grenzwerten festgestellt.

Fur das Entwicklungsgebiet B Iasst sich feststellen, dass aufgrund des Bahnverkehrs auf der
Strecke Rotenburg (Wumme) — Bremervorde nachts der Orientierungswert der DIN 18005 /2/
Uberschritten wird, der fiur eine abschlieende Bewertung jedoch maRgeblichere Immissi-
onsgrenzwert der 16. BiImSchV /3/ fast im gesamten Gebiet eingehalten wird. Aus diesem
Grund ist eine Ausweisung des Gebietes als Allgemeines Wohngebiet aus schalltechnischer
Sicht bei einer entsprechenden Abwéagung der Uberschreitungen und der Festsetzung ent-
sprechender aktiver oder passiver SchallschutzmaRnahmen fir die Bereiche mit
Uberschreitungen maglich.

Fur Entwicklungsgebiet A stellt sich die Sachlage etwas anders dar. Hier sind im norddstli-
chen Teil Uberschreitungen der Orientierungs- und Grenzwerte durch den StraRenverkehr
vorhanden. Diese lieRen sich jedoch im Rahmen der Abwagung unter der Festlegung geeig-
neter aktiver oder passiver MaRnahmen abwégen. Schwerer wiegen die Uberschreitungen
entlang des Sportplatzes, durch den sonntaglichen Spielbetrieb. Hier ist aufgrund der Vorga-
ben der 18. BImSchV /12/ der Einsatz von passiven MaRnahmen nicht moéglich. Da hier als
Immissionsort das gedffnete Fenster anzusetzen ist, sind hier passive MaRnahmen nicht
wirksam. Um fur dieses Gebiet entsprechend eine Ausweisung als Allgemeines Wohngebiet
moglich zu machen, sind entsprechend aktive Mallnahmen wie eine Schallschutzwand um
den Sportplatz festzusetzen, oder die Baugrenzen in einem mdglichen Bebauungsplan so
legen, dass diese nur in Bereichen liegen, in denen der Immissionsrichtwert der 18. Blm-
SchV /12/ eingehalten wird.

Die Ausweisung von Dorf- oder Mischgebieten in den Bereichen, die fur eine Innenverdich-
tung in Frage kommen, ist auf Grundlage der Ergebnisse dieser Untersuchung grundsatzlich
moglich, da hier vorhandene Uberschreitungen nur auf Verkehrslarm zurlckzufihren sind,
und bei diesem eine Abwagung und Festsetzung von passiven SchallschutzmalRnahmen bei
den berechneten Pegeln mdglich ist, da diese in allen Bereichen weit entfernt von der
Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung von 60 dB(A) nachts und 70 dB(A) tags liegt.

10 Qualitat der Ergebnisse

Bezuglich der Verkehrslarmimmissionen wurden die Ausbreitungsberechnungen nach den
gesetzlich vorgeschriebenen Regelwerken durchgeflihrt. Anhand von durchgefiihrten Schall-
immissionsmessungen in verschiedenen Projekten wurde wiederkehrend festgestellt, dass
sich mit diesen Berechnungsverfahren i. d. R. héhere Beurteilungspegel ergeben, als mess-
technisch tatsachlich vorhanden. Weiterhin wurde bei den Verkehrszahlen der
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entsprechende Prognosehorizont mit einem Zuschlag bericksichtigt. Es ist somit davon aus-
zugehen, dass die Ergebnisse auf der sicheren Seite liegen. Die Prognoseunsicherheit wird
daher mit +0 dB/-3 dB abgeschatzt.

Die Aussagesicherheit von Immissionsprognosen von Sportlarm kann generell auf zwei ver-
schiedene Weisen sichergestellt werden. Sofern fir die Emissionsdaten Mittelwerte
angesetzt werden, ist die Unsicherheit der EinflussgrofRen zu erfassen und zu quantifizieren.
Es ist dann i. d. R. der Nachweis zu fuhren, dass die Immissionsrichtwerte mit einer Wahr-
scheinlichkeit von 90 % eingehalten werden. Im vorliegenden Fall wurden der Betrieb des
Sportplatzes kumulativ und die Schallleistungspegel sowie die Einwirkzeiten eher an der
oberen Grenze des Vertrauensbereiches angesetzt. Daher kann davon ausgegangen wer-
den, dass die ermittelten Beurteilungspegel bei bestimmungsgemalem Betrieb eher an der
oberen Grenze des Vertrauensbereiches liegen. Auf eine statistische Unsicherheitsanalyse
kann somit verzichtet werden. Die Prognoseunsicherheit wird, vorausgesetzt der Einhaltung
der im Gutachten beschriebenen Betriebsweisen bzw. Anlagenauslastungen und Rahmen-
bedingungen, mit +0 dB/-3 dB abgeschatzt.

Prufer: Verfasser:

Messstelle nach
§ 29b BImSchG

zur Ermittiung von

Gerauschemissionen J <
und- immission
Dipl.-Ing. (FH) Markus Tetens M.Sc. Moritz Balters
(Geschaftsflhrer / stellv. Messstellenleiter) (Projektingenieur)
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Anlage 1.1 - Eingabedaten Sportlarm

Schallquellen

Punktquellen

Bezeichnung [M.| ID Schallleistung Lw Lw / Li Korrektur Schallddmmung | Dadmpfung Einwirkzeit KO | Freq. |Richtw.| Hoéhe Koordinaten
Tag |Abend|Nacht|Typ|Wert|norm.| Tag |Abend|Nacht| R Flache Tag | Ruhe | Nacht X Y Z
(dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) (m?) (min) | (min) | (min) | (dB) | (Hz) (m) (m) (m) (m)
Schiedsrichterpfifff ~ [max_s| 118.0| 118.0| 118.0| Lw | 118 0.0/ 0.0/ 0.0 240.00f 0.00/f 0.00 0.0/ 500] (keine) 1.60|r32520779.60| 5887747.33| 35.45

Flachenquellen

Bezeichnung M.| ID Schallleistung Lw | Schallleistung Lw" Lw / Li Korrektur Einwirkzeit KO | Freq. |Richtw.| Bew. Punktquellen |héhe

Tag |Abend|Nacht| Tag |Abend|Nacht|Typ|Wert|norm.| Tag |Abend|Nacht| Tag | Ruhe | Nacht Anzahl

(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A) | dB(A) | dB(A) |dB(A) | (min) | (min) | (min) | (dB) | (Hz) Tag |Abend|Nacht
Spielfeld 2 Punktspiel 1. Herren qu_sso | 103.6| 103.6| 103.6| 65.5| 65.5| 65.5| Lw |103,6 0.0 0.0/ 0.0/ 120.00f 0.00f 0.00f 0.0] 500|(keine) 1.6
Zuschauer Punktspiel 1. Herren qu_sso| 97.0/ 97.0/ 97.0| 68.6| 68.6| 68.6|Lw| 97 0.0 0.0 0.0] 120.00 0.00 0.00 0.0| 500| (keine) 1.6
Parken Spiel 1. Herren qu_sso| 82.1| 70.3] 70.3| 49.6| 37.8| 37.8|Lw| 70,3 11.8 0.0/ 0.0/ 120.00f 0.00f 0.00f 0.0] 500|(keine) 0.5
Parken Training ~|qu_swo| 74.3| 82.1| 70.3| 42.1| 49.9] 38.1|Lw|70,3 4.0/ 11.8) 0.0/ 120.00| 60.00] 0.00] 0.0/ 500](keine) 0.5
Spielfeld 1 Training ~ |qu_swo| 97.0| 97.0| 97.0| 58.8| 58.8| 58.8/Lw| 97 0.0 0.0/ 0.0/ 120.00| 60.00f 0.00] 0.0] 500|(keine) 1.6
Spielfeld 2 Training ~ |qu_swo| 97.0| 97.0| 97.0| 58.9| 58.9| 58.9|Lw| 97 0.0 0.0/ 0.0 120.00| 60.00f 0.00] 0.0] 500|(keine) 1.6
Spielfeld 1 Spiel Altherren ~ |qu_sfr 98.0/ 98.0| 98.0| 59.8| 59.8/ 59.8/Lw| 98 0.0 0.0/ 0.0] 30.00| 90.00f 0.00]f 0.0] 500|(keine) 1.6
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Anlage 1.2 - Eingabedaten Verkehr

Schallquellen

Strallen
Bezeichnung|M.|ID Lme Zahldaten genaue Zahldaten zul. Geschw. | RQ |Strallenoberfl.|Steig.| Mehrfachrefl.
Tag |Abend|Nacht| DTV |Str.gatt. M p (%) Pkw | Lkw |Abst.| Dstro | Art Drefl |Hbeb|Abst.
(dBA) | (dBA) | (dBA) Tag | Abend | Nacht | Tag |Abend|Nacht |(km/h)|(km/h) (dB) (%) | (dB)| (m) | (m)
K202 str| 54.1| -6.6| 46.7 69.0 0.0f 11.0f 9.8/ 0.0 11.8 50 3 0.0 1 0.0/ 0.0
Schienenstrecken
Bezeichnung M.| ID Lw' Zugklassen Vmax
Tag |Nacht
(dBA) | (dBA) (km/h)
Row-Bremervorde 1 bahn| 86.1| 86.1ROW-Bremervorde
Bahniibergang Siid bahn| 91.5| 91.5|ROW-Bremervorde
Row-Bremervérde 2 bahn| 86.1| 86.1ROW-Bremervorde
Abhnilibergang SN bahn| 91.5| 91.5|ROW-Bremervorde
Row-Bremervérde 3 bahn| 86.1| 86.1/ROW-Bremervorde
Bahniibergang NS bahn| 91.5| 91.5|ROW-Bremervorde
Row-Bremervérde 4 bahn| 86.1| 86.1/ROW-Bremervorde
Bahniibergang N bahn| 91.5| 91.5|ROW-Bremervorde
Row-Bremervérde 5 bahn| 86.1| 86.1ROW-Bremervorde
Zugzahlen
Bezeichnung Lw,eq' Zugklassen
Tag |Nacht| Gatt. Anzahl Zlige v |nAchs|Lw,eq,i' (dBA)
(dBA) | (dBA) Tag|Abend |Nacht|(km/h) Tag |Nacht
ROW-Bremervorde| 86.1| 86.1] DLOK |64 | 0 32 80 779 779
GW_KSK|[128| 0 64 80 75.3| 753
GW_KSK|768| 0 384 | 80 83.1| 83.1
KW_GGK| 64| 0 32 80 776 77.6
KW_KSK|160) 0 80 80 76.7| 76.7
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Anlage 2

Immissionsraster Verkehr
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Anlage 2.1:
Ubersicht untersuchte Gebiete, Raster 5m Verkehrslarm tag

L

¥
o
0
—
(o]
(o0
Yo}

‘ T
32519500

o

o

o

— 00
0]
o0]
N MaRstab:
/\ 1:10000
Legende:
1] ..<=350
I 35.0 < ... <= 40.0
I 40.0 < ... <=45.0
. 145.0<...<=50.0
I 50.0 < ... <= 55.0
I 55.0<...<=60.0
I 60.0 < ... <= 65.0
I 65.0 < ... <= 70.0
B 70.0<...<=75.0
B 75.0 < ... <= 80.0
I 300< ...
= 32519500

EF] I T T
182520000 . ¢« ..

WA

e
- I‘,ub"m
Ll

e

b

™ 56
3252‘0000

[ a1

T ] T
32521000+

g

T ‘ T
32520500

s

W

S bl

AN

_ _' # \ o o
_.I.: a ‘(A L l 2
b .._.-‘ ) ii" x

:: -t -]
’:.;: I " Innenverdichtung B3 =

ke PR \

g

o) 325%1500

5888000

Famnpgnere

5388500

588(5003

T&H_20-058-GMB-01, Anlagen Seite 5



Anlage 2.2:
Ubersicht untersuchte Gebiete, Raster 5m Verkehrslarm nacht

L

T T i ] T T 1 T T T
8 32519500 , |.82520000". ..\ 32520500

= g o) = - iy e
Q Al [
(o0
Yo}

T ] T
32521000+

g

W

s

o
o
o
— 00
[ee]
0]
LD & L s
N MafRstab:
/\ 1:10000
Legende:
] ...<=35.0

I 35.0 < ... <= 40.0
I 40.0< ... <= 450
[ 145.0<..<=50.0
I 50.0 < ... <= 55.0
I 55.0<...<=60.0
I 60.0 < ... <= 65.0
I 65.0 < ... <= 70.0
I 70.0< ... <=75.0
I 75.0 < ... <= 80.0
I 80.0< ... e N\

il
= 32519500 325%0000

o) 325%1500

S bl

5888000

Famnpgnere

5388500

588(5003

T&H_20-058-GMB-01, Anlagen Seite 6



Anlage 2.3:

Ubersicht Entwicklungsgebiete Wohnnutzung, Raster 5m Verkehrslarm tag
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Anlage 2.4:

Ubersicht Entwicklungsgebiete Wohnnutzung, Raster 5m Verkehrslarm nacht

N
MafRstab:
A 1:5000
Legende:
1] ..<=350
I 35.0 < ... <= 40.0
I 40.0 < ... <=45.0
. 145.0<...<=50.0
I 50.0 < ... <= 55.0
I55.0< ... <=60.0
I 60.0 < ... <= 65.0
I 65.0 < ... <= 70.0
B 70.0<...<=75.0
B 75.0 < ... <= 80.0
I 300 < ...
L B _'I_III-'.I.I.
o 2 W
=
.—5 -
[o0]
0
32520200 ! .._-_-*::?35'5'2‘"@0'0_

i T T
32520400

&

ISFT
iy
da

TN A
|

O 325%600@ Y
- UAQI’ Q‘

Entwicklungsgebiet C | °

EntW|ckIungsgeblet B

g .rj §i521206

| 325%1400 ‘

rgﬂ 1|2 '

T&H_20-058-GMB-01, Anlagen Seite 8



Anlage 2.5:

Ubersicht Entwicklungsgebiete Innenverdichtung, Raster 5m Verkehrslarm tag
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Anlage 2.6:
Ubersicht Entwicklungsgebiete Innenverdichtung, Raster 5m Verkehrslarm nacht
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Anlage 3

Immissionsraster Sport
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Anlage 3.1:
Ubersicht Botersen, Raster 5m Sportlarm tag
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Anlage 3.2:

Entwicklungsgebiet A, Raster 5m Sportlarm Sonntag tag
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Anlage 3.3:
Entwicklungsgebiet A, Raster 5m Sportlarm Werktag Ruhezeit
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Anlage 3.4:
Entwicklungsgebiet A, Raster 5m Sportlarm Maximalpegel
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